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Vorwort

Zindapp-Motorrdder sind nach modernsten Grundsdtzen praktisch
konstruiert, mit groter Genauigkeit und aus bestem Werkstoff her-
gestellt. Es lohnt sich daher, lhr Motorrad sehr sorgfdltig zu be-
handeln, denn das richtig behondelte Fahrzeug wird seinen Wert
ldnger behalten als ein ungeniigend gepflegtes.

Die vorliegende Bedienungsanweisung will das Vertrautwerden

mit unserem Baumuster ,Elastic” erleichtern und ist in die Ab-

schnitte
A) Technische Angaben
B) Beschreibung
C) Bedienungsanweisung und
D) Pflege
eingeteilt.

Der Abschnitt , Technische Angaben” enthdlt alle Werte, die fir
eine Instandsetzung notwendig sind.

Bitte lesen Sie jeden einzelnen Abschnitt der Bedienungsan-
weisung in lhrem eigenen Interesse genau durch, denn bei Be-
achtung unserer Ausfihrungen werden Sie immer Freude an lhrer

»Zindapp” haben.

ZUNDAPP-WERKE G.m.b.H., NURNBERG-MUNCHEN
WERK NURNBERG







A) Technische Angaben

Motor

Arbeitsverfahren
Zylinderzahl
Hub
Bohrung

Hubraum

Verdichtungsverhdltnis
Leistung

Drehmoment
Kolbenspiel

Elektrische Anlage

Zindeinstellung

Zindkerze
Elektrodenabstand
Batterie
Kihlung
Motorschmierung

Vergaser

Kupplung
Wechselgetriebe
Anzahl der Gdnge

60 mm
198 ccm (196 ccm nach Typschein-
formel)

1566

9,5 PS bei 4700 U/min.

max. 1,7 mkg bei 3000 U/min.
0,05 mm

Batterie-Lichtzindmaschine
(spannungsregelnd)
Typ Noris MLZU 6/45/60

Vorzindung 3,5 mm v.o.T.
=123%0N.0. T

Bosch W225T11, Beru 225/14u
0,7 mm

6 Volt 8 Ah

Luftkihlung
Mischungsschmierung 1 :25
(Einfahren 1 : 20)

Typ Bing 18/17/4

Fahr- Zusatz-
vergaser vergaser
links rechts
Durchlaf3 18 17
Kraftstoffdise 90 70
Nadelstellung von
oben Raste 3 2
Nadeldise 2,62 2.6
Leerlaufdise 35
Luftregulierschraube
offen 11/2-2 Um-
drehungen

Mehrscheiben in Ol
Zindapp-Wechselgetriebe




Ubersetzung im Getriebe:
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Kraftibertragung von Wechsel-
getriebe auf Hinterrad . . .

Ubersetzung vom Wechsel-
getriebe zum Hinterrad

Fahrgestell

Rahmew - Saaaih o oo
Lenkkopflagerung

Vordergabel

Hinterrad

Bremsen:
FuBbremse

Handbremse

Rdder:
Felgengrofie
Reifengrofie

Luftdruck:
Vorderrad
Hinterrad

Fahrzeug
Ldnge
Breite
| ot Y e hs s S T T T R R R s S
Sattelhdhe
Radstand
Wendekreis

13,14
11,964

% |

g

- 1:91,405
T

. Rollenkette, gekapselt

1.:3-Solo
1:3,4 Seitenwagen

Zentralrohr-Rahmen
Kugellager
Teleskop-Federgabel mit
4 Schraubenfedern

. Schwingfederung, verstellbar,

mit 2 OlstoBddmpfern

. Gestdngebremse

auf Hinterrad wirkend

Seilzugbremse
auf Vorderrad wirkend

1.86B x19
vorn 3,00—19
hinten 3,25—19

1,4 atu

1,6 ati Solo

1,9 ati Sozius

2,3 ati Seitenwagen

mm
mm
mm
mm
mm



Betriebsfertiges Eigengewicht
Zulassiges Gesamtgewicht
Hochstgeschwindigkeit

Fillmengen

Kraftstoff:
Kraftstoffbehalter

Schmierstoff:
Motor

Wechselgetriebe

Teleskopgabel

. 141 kg

297 kg
bis 85 km/h

14,7 Liter (davon Vorrat 2 Liter)

Mobil-Mix, selbstmischend, fur
Zweitakter, dem Kraftstoff im Ver-
hdltnis 1:25 beigemischt oder ein
gleichwertiges, selbstmischendes
Zweitakt-Markendl, oder ein
gleichwertiges Markendl

SAE 30—SAE 50

750 ccm bei

Uber + 15° C AuBlentemperatur
Motorendl SAE 50

unter + 15°'C Aufientemperatur
Motorensl SAE 20

100 ccm je Holm bei

Uber + 15° C AuBentemperatur
Motorenol SAE 50

unter + 15° C Auflentemperatur
Motorenol SAE 10







B) Beschreibung

1. Motor

Der Zweitakt-Motor arbeitet nach dem Prinzip der bewdhrten Zwei-
strom-Umkehrspilung. Durch die besondere Form des Kompres-
sionsraumes wird eine Verbesserung des. Spil- und Verbrennungs-
vorganges erreicht und damit eine gute Motorleistung, vor allem
ein gutes Drehmoment, d. h. Durchzugsvermdgen erzielt. Motor und
Wechselgetriebe bilden eine Einheit und sind an 3 Punkten auf-
gehdngt.

Das Motorgehduse besteht aus zwei Hdlften sowie 3 Deckeln und
nimmt in Verbindung mit dem Gehdusedeckel den Kurbeltrieb auf.
Der Zylinder ist mit Kihlrippen versehen und am Kurbelgeh&use
durch Stiftschrauben angeflanscht. Der Zylinderdeckel ist mit
,Schrauben am Zylinder befestigt.

Der Kurbeltrieb umfaft Kurbelwelle, Schwungscheibe, Plevelstange
und Kolben, Die Kurbelwelle ist in einem Stick geschmiedet, ge-
hdrtet und in auswechselbaren Rollen- und Kugellagern dreifach
gelagert. Die Pleuvelstange hat einen geteilten Pleuelstangenfuf.
Die Nadeln fiir die Lagerung der Pleuelstange auf dem Hubzapfen
werden durch einen geteilten Kdfigring gefuhrt. Im Plevelstangen-
kopf sitzt die Pleuelbuchse fir den Kolbenbolzen. Der Kolben ist mit
drei Kolbenringen versehen. Der zylindrische Kolbenbolzen Ist
schwimmend angeordnet und seitlich gesichert. Die Steuerung fir
Ein- und AuslaB erfolgt dutch Schlitze im Zylinder und den mit
Fenstern versehenen Kolben. :

Vergaser (Bild 3)

Der BING-Doppelvergaser ist ein Kolbenschieber-Vergaser mit
zwei von einem gemeinsamen Filteranschlustutzen ausgehenden
getrennten Ansaugbohrungen, welche von zwei nebeneinander in
einem Vergasergehduse angeordneten Gasschiebern abgeschlos-
sen werden kénnen. Er vereinigt demnach in sich einen Haupt- oder
Fahrvergaser, der infolge seines kleinen Ansaugquerschnities eine
rasche Beschleunigung zuldBt, und einen Zusatzvergaser, der im
Zusammenspiel mit dem Hauptvergaser einen grofien Querschnitt
und dadurch auch eine hohe Endleistung erméglicht. Bei der Regu-
lierung des Vergasers wird nur der Gasschieber des Hauptver-
gasers mittels des Seilzuges betatigt, wdhrend der des Zusatz-
vergasers von dem Gasschieber des Hauptvergasers mittels einer
Nase mitgenommen wird. Es erfolgt demnach erst eine Freigabe
etwa des halben Querschnittes vom Hauptvergaser und an-
schlieBend gleichzeitig das Offnen des Zusatzvergasers.
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Die Arbeitsweise des Vergasers erfolgt nach dem bewdhrten
Nadeldisensystem. Zur. Aufbereitung des Kraftstoff-Luftgemisches
ist sowohl ein Leerlauf- und Hauptdisensystem beim Fahrvergaser
als auch ein Hauptdisensystem beim Zusatzvergaser vorgesehen.
Im unteren Drehzahlbereich erhdlt der Motor das Gemisch durch
das Leerlaufsystem, welches aus der unter einer Deckschraube
quer angeordneten auswechselbaren Leerlaufdise fir die Kraft-
stoffzufihrung und der dariberliegenden Luftregulierschraube be-
steht. Die fir den Leerlauf benétigte Luft tritt hierbei Uber eine vom
Filterstutzen ausgehende Bohrung bei der Luftregulierschraube zu.
Das Gemisch fir den Leerlauf wird kraftstoffreicher, wenn mittels
der Luftregulierschraube durch Hineinschrauben der Lufteintritt ge-
drosselt, und kraftstoffdrmer, wenn dieser durch Herausschrauben
mehr freigegeben wird. Bei allmdhlichem Offnen des Gasschiebers,
d. h. mit steigender Motordrehzahl setzt das Arbeiten des Haupt-
disensystems vom Fahrvergaser ein. Es besteht aus der aus-
wechselbaren Hauptdise, die in dem unteren Teil der Nadeldise
eingeschraubt ist. Letztere wiederum befindet sich in dem von
unten in das Vergasergehduse eingeschraubten Dusenstock. Beim
Einsetzen des Hauptdisensystems flieBt der vom Schwimmerge-
hduse kommende Kraftstoff durch die Hauptdise zur Nadeldise.
Eine Austrittsoffnung ragt in einen am Mischkammerboden vorge-
sehenen und zur Hdlfte abgeflachten Ringansatz, wo eine Vor-
zerstdubung des Kraftstoffes und eine Vermischung mit Luft erfolgt.
Die Luft' tritt vom Filterstutzen aus Uber einen erweiterten Ring-
raum unterhalb der Nadeldisenmindung zu. Bei der Vorzer-
stdubung des Kraftstoffes und Vermischung mit Luft ‘bilden sich
Kraftstoff-Luftbldschen, die mit dem Hauptluftstrom gemischt in den
Verbrennungsraum des Motors gesaugt werden. Der Querschnitt
der Nadeldise wird durch eine konische Nadel, die im Gasschieber
befestigt ist, gedrosselt. Wird diese Nadel bei Betdtigung des Gas-
schiebers tiefer in die Nadeldise gefiihrt, so wird der freie Quer-
schnitt zwischen Nadeldisenbohrung und Nadel kleiner, im um-
gekehrten Falle groBer. Im Nadelschaft sind mehrere Nuten an-
gebracht, so daB eine Verstellung der Nadel gegeniber dem
Gasschieber erfolgen kann. Wenn bei Anderung der Nadelstellung
diese tiefer in die NadeldiUse gefiihrt wird, erhdlt der Motor ein
kraftstoffdrmeres Gemisch. Wird die Nadel im Gasschieber héher
gesetzt, so wird der freie Querschnitt der Nadeldise gréBer und
das Gemisch kraftstoffreicher. Ist der Gasschieber des Fahrver-
gasers etwa zur Hdlfte gedffnet, dann tritt auch das in gleicher
Weise arbeitende Hauptdisensystem des Zusatzvergasers in
Funktion.




Das NaBluftfilter mit Ansauggerduschdémpfung ist am Vergaser
mit einer Schelle befestigt. Die staubbindende Wirkung beruht auf
dem Oliberzug der Stahlwolle. Zur Anreicherung des Gemisches
beim Start dient ein drehbares Drosselblech zum SchlieBen des
Filters.

Elektrische Ausriistung (Bild 12)
Die elektrische Ausristung des Motors umfa3t die Batterie-Licht-
zindmaschine mit der Zindspule und die Ziindkerze.

Die Lichtmaschine ist eine spannungsregelnde Gleichstrom-Neben-
schluBmaschine mit einer Leistung von 45/60 Watt bei é V. Sie ist an
der linken Kurbelgehdusehdlfte angeflanscht. Unter der Schutz-
kappe sitzt der Spannungsregler und der Riickstromschalter. Der
Anker ist auf der Kurbelwelle befestigt und am vorderen Ende als
Unterbrechernocke ausgebildet. Der Spannungsregler hdalt die
Klemmenspannung der Lichtmaschine auf nahezu gleichbleibender
Hoéhe; unabhdngig von Drehzahl und Belastung. Die Batterie wird
mit hohem Anfangsladestrom vollkommen selbsttétig aufgeladen.
Eine Uberladung kann nicht eintreten.

Der Rickstromschalter dient zur Parallelschaltung von Batterie und
Lichtmaschine, wenn die Spannungen beider gleich sind. Bei stei-
gender Drehzahl schlieBt er den Stromkreis zwischen Batterie und
Lichtmaschine; die Batterie wird geladen. Bei abnehmender Dreh-
zahl unterbricht er den Stromkreis, sobald ein bestimmter Rick-
strom aus der Batterie fliet; hierdurch wird eine Entladung der
Batterie Uber die Lichtmaschine verhindert. Der Unterbrecher sitzt
im Gehduse, das durch eine Schutzkappe vor dem Verschmutzen
geschijtzt wird. Die Zindkerze ist in den Zylinderdeckel einge-
schraubt.

Triebwerk

Kupplung

Die Drehkraft des Motors wird mittels Kette Uber eine im Olbad
laufende Mehrscheibenkupplung auf das Wechselgetriebe iUber-
tragen. Die Kupplung besteht aus der Kupplungsnabe mit Feder-
teller, der sechs Federtopfe trdgt, in welchen Druckfedern stehen,
die gegen die Kupplungsdruckplatte dricken. Dann folgen: Kupp-
lungsbelagscheibe, Kupplungszwischenplatte, Kupplungsbelag-
scheibe, Kupplungszwischenplatte, Laufring mit Kupplungsketten-
rad und feste Kupplungsplatte. Die Kupplungsbelagscheiben sind
aus Stahlblech mit Prefistoffauflage und mit Nocken in Aussparun-
gen des Kupplungskettenrades gefiihrt. Letzteres lduft mit einem
eingeprefiten Bronzering auf dem Laufring.
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Kupplungsvorgang: Durch Ziehen des Kupplungshandhebels am
Lenker (Auskuppeln) wird der Kupplungshebel am Motorblock mit
der Ausriickwelle im Motor bewegt. Zwei Stahlrollen, welche auf
der Ausrickwelle befestigt sind, dricken gegen einen Druckring
und dieser Uber drei Druckstifte auf die Kupplungsdruckplatte. Da-
durch werden die Druckfedern zusammengedrickt und der An-
prefdruck auf die Kupplungsbelagscheiben aufgehoben. Beim
Loslassen des Kupplungshandhebels (Einkuppeln) werden die
Kupplungsbelagscheiben durch die unter Federdruck stehende
Kupplungsdruckplatte angepreBt und dadurch die Trennung im
KraftfluB zwischen Motor und Getriebe aufgehoben.

Wechselgetriebe (Bild 4)

Das Wechselgetriebe hat vier Vorwdrtsgdnge. Das Getriebege-
hduse wird durch die beiden Kurbelgehdusehdlften gebildet. Es
enthdlt lose Zahnrdder und einen Zahnradblock fir die einzelnen
Ubersetzungen sowie die Anwerfvorrichtung. Die Schaltvorrich-
tung ist im Kupplungsraum untergebracht. Die einzelnen Gdnge
werden durch Verschieben einer mit Nocken versehenen Schait-
welle, auf welcher gleichzeitig die losen Zahnrdder laufen, ge-
schaltet. Die Kupplungsnabe ist in der rechten Gehdusehdlfte in
zwei Rillenlagern gelagert und ist mit einer Verzahnung versehen,
welche in das groBe Zahnrad des Zahnradblocks eingreift. In der
Kupplungsnabe ist die Schaltwelle in einem Bronzering und Stahl-
kugeln, welche in einem Kdfig gefihrt werden, gelagert. Das linke
Ende der Schaltwelle ist mit Nocken versehen, welche in ent-
sprechenden Nuten eines Mitnehmers gleiten und in stdndigem
Eingriff sind. Der Mitnehmer [duft in zwei nebeneinander liegenden
Rollenlagern und trégt das kleine Kettenrad fiir den Antrieb der
Kette zum Hinterrad. Die Anwerferwelle, welche beiderseits in
Bronzebuchsen gelagert ist, dient zur Lagerung des Zahnrad-
blockes und trdgt den Mitnehmer der Anwerfvorrichtung sowie den
Anwerferhebel. Bei Betdtigung des Anwerfers gleitet der in den Mit-
nehmerstift eingepreBte Ausldsestift von dem an der linken Kurbel-
gehdusehdlfte angenieteten Anschlag ab. Dadurch kommt der in
einer Bohrung des Mitnehmers gleitende Mitnehmerstift mit dem
kleinen Zahnrad des Zahnradblockes in Eingriff und bewegt diesen.
In der rechten Kurbelgehdusehdlfte ist unter der Kupplung die
FuBschaltwelle gelagert, an welcher der zum Schalten notwendige
Klinkentrdger und der FuBschaithebel befestigt sind. Im Klinken-
trdger sitzen Schaltklinken, die an ihren Enden so ausgebildet
sind, daB jeweils beim Eingriff in die Eindrehungen der Schaltwelle
eine nur driicken, die andere nur ziehen kann. Beim Aufwdrts-




schalten der Gdnge wird die Schaltwelle nach rechts und beim
Abwadrtsschalten nach links bewegt. Die Schaltklinkenfihrung ist
so ausgebildet, daB die nicht am Schaltvorgang beteiligte Klinke
von der Schaltwelle abgehoben wird. Eine an der Schaltklinken-
fuhrung beweglich befestigte Sperrklinke verhindert ein Uber-
schalten des gewdhlten Ganges. Die Fixierung der einzelnen
Schaltstellungen der Schaltwelle bewirken vier unter Federdruck
stehende Stahlkugeln im linken Ende der Schaltwelle, von denen
zwei in entsprechende Rillen im Mitnehmer einrasten. Die Mittel-
stellung des FuBschalthebels erfolgt durch eine am Klinkentréger
befestigte und in der SchaltklinkenfUhrung gehaltene Druckfeder.

Die Hinterradkette Ubernimmt die Kraftibertragung vom Wechsel-
getriebe zum Hinterrad und ist gekapselt.

Laufwerk

Die Rdder sind mit Tiefbettfelgen von der GroBe 1,85B x 19 (2,5 x 19)
ausgeristet.

Als Reifengréfien kommen einheitlich fir beide Rader Stahlseil-
Niederdruckreifen zur Verwendung und zwar 3,00 — 19 fir das
Vorderrad und 3,25 — 19 fir das Hinterrad.

Die Achse des Vorderrades ist mit Klauen an den unteren Enden
der Gabelholme befestigt,

Im Bremsdeckel des Vorderrades ist der Antrieb fir den Ge-
schwindigkeitsmesser eingebaut. Das Hinterrad ist durch eine
Steckachse gehalten. Das in Gummi gelagerte Kettenrad dampft
alle beim Anfahren oder Schalten und beim Durchfedern auf-
tretende Stofe und ermoglicht ein ruckfreies Fahren selbst im
groBen Gang bei niedriger Geschwindigkeit.

. Fahrgestellrahmen

Der Rahmen besteht aus einem starken Zentralrohr, an welchem
der Steuerkopf, die Motoraufthdngung und die Lagerung fur die
Hinterradschwinge befestigt sind.

Vorder- und Hinterradfederung

Vordergabel (Bild 5)

Durch Unebenheiten der Fahrbahn auftretende Stéfe werden in der
Teleskopgabel auf Druckfedern Ubertragen und von diesen ge-
mindert. Die Teleskopgabel wird im Steuerkopf des Rahmens von
der unteren Gabelverbindung mit Federgabelschaft und der oberen
Gabelverbindung in Kugellagern gehalten. Die obere Gabelver-
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bindung nimmt die Buchse fir die Diebstahlsicherung und die
beiden Lenkerklemmen auf. Die Gabelrohre sind durch die obere
und untere Gabelverbindung gehalten. Auf den Gabelrohren gleiten
die Gabelfihrungsrohre mit Gleitbuchsen. Die Druckfedern sind im
Innern der Gabelholme untergebracht.

Hinterradfederung (Bild 6)

Die Hinterradfederung ist eine langhubige Hinterradschwinge mit
olgedémpften Federbeinen. Die breite Schwingenlagerung, die
eine einwandfreie Fihrung und Spurhaltung bei geringster Eigen-
reibung gewdbhrleistet, ist nachstellbar und hat eine Ol-Daver-
schmierung. Die Federbeine kénnen fir Solo- bzw. Sozius- oder
Seitenwagenbelastung eingestellt werden. Die Einstellung erfolgt
ohne Werkzeug nur durch Verdrehen der unteren Hilse auf »Hart”
oder ,Weich”, dadurch wird eine grofiere oder kleinere Feder-
vorspannung erreicht. Die Maschine ist dabei.auf den Mittelstander
zu stellen.

Bremsen

Beim Bremsen mit FuB- oder Handbremse werden jeweils die
beiden Bremsbacken durch den Bremshebel und den Brems-
schlissel gespreizt. Die Bremsbacken sind im Bremsdeckel ge-
halten. Beim Lésen der Bremsen werden die Bremsbacken durch
die Rickzugfedern wieder zurickgezogen.

Die Handbremse ist eine Innenbackenbremse in der Vorderrad-
nabe. Sie wird mit dem Handbremshebel an der rechten Lenker-

‘seite durch Seilzug und Bremshebel betdatigt.

Die FuBbremse des Kraftrades ist eine Gestdngebremse, die als
Innenbackenbremse auf das Hinterrad wirkt.

Hand- und Fufjhebelwerk (Bild 7)

Zur Bedienung des Kraftrades sind folgende Hand- und FuBihebel
vorhanden:

An der linken Lenkerseite sind der Hand-Kupplungshebel und der
Abblendschalter mit Druckknopf fir das Signalhorn angebracht.
An der rechten Lenkerseite befinden sich der Handbremshebel und
der Gasdrehgriff.

An der linken Seite des Motorblocks sind am Wechselgetriebe der
Anwerferhebel und der FuBschalthebel, an der rechten Seite ist
der FuBbremshebel, der mit dem Bremshebel der Hinterradbremse
durch ein Gestdnge verbunden ist, angebracht.
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8. Kraftstoffanlage

Der Kraftstoffbehdlter ist Uber dem Rahmen befestigt. Derselbe faft
14,7 Liter und ist mit einem Kraftstoffhahn und einer Verbindungs-
leitung zur rechten Behdlterseite versehen. Aus dem Kraftstoff-
behdlter kdnnen, wenn der Hahn gedffnet wird, etwa 12,7 Liter
abflieBen. Ist diese Menge verbraucht, so steht durch Drehen des
Hahnes auf ,R* der Rest des Behdlters — etwa 2 Liter — zur Ver-
fugung. Diese Einrichtung ist getroffen, um den Fahrer rechtzeitig
an die Auffillung des Behdlters zu erinnern. Der Kraftstoffhahn ist
bei Stillstand des Motors stets zu schlieBen. Die Verbindung
zwischen den beiden Behdlterseiten, dem Kraftstoffhahn und dem
Vergaser bilden KraftstoffschlGuche.

. Elekfrische Anlage (Bild 14)

Das Kraftrad ist mit einer 6-Volt-Lichtanlage ausgerustet.

Die Batterie steht auf einem Konsolblech am Rahmen und wird
durch ein Spannband gehalten.

Der Scheinwerfer ist an der Vordergabel befestigt. Er enthdlt eine
Biluxlampe fir Fern- und Abblendlicht, eine Standlichtlampe, einge-
bauten Geschwindigkeitsmesser und einen Schalter fur die Licht-
anlage, welcher zugleich das Zindschiof fur den abziehbaren
Ziindschlissel zum Ein- und Ausschalten der Zindung enthdlt. Die
Umschaltung von Fern- und Abblendlicht geschieht durch den an
der linken Lenkerseite angebrachten Abblendschalter. :
Die SchluBleuchte ist am Hinterrad-Schutzblech angebracht, be-
leuchtet das Nummernschild und ist zugleich Rickstrahler.

Das Horn ist am Rahmen unterhalb des Steuerkopfes federnd be-
festigt und wird durch einen Druckknopf am Abblendschalter an
der linken Lenkerseite betatigt.

10. Unterbringung des Werkzeuges (Bild 8)

Das Werkzeug samt Luftpumpe ist unter dem Sattel verschlieBbar
verwahrt.
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C) Bedienungsanweisung

11. In- und Aufjerbefriebsefzung

Vorbereiten der Fahrt
Vor Antritt der Fahrt ist zu prifen, ob

1. im Wechselgetriebe das richtige Ol in genigender Menge
enthalten,

der Kraftstoffbehdlter gefillt,

die Batterie aufgeladen ist,

die Reifen den richtigen Druck haben,

. das Kraftrad grindlich abgeschmiert ist,

(Rl s

. die Bremsen ihre volle Bremswirkung haben.

Anwerfen des Motors ¢
1. FuBschalthebel in Leerlaufstellung bringen.
2. Kraftstoffhahn offnen.

3. Bei kaltem Motor: Auskuppeln und ein- bis zweimal durch-
treten, damit die Kupplungsscheiben frei werden.

4. Drosselblech am Luftfilter schliefien.
5. Durch Niederdriicken des Tupfers Vergaser Uberlaufen lassen.

6. Bei kaltem Motor: Gasdrehgriff etwa ein Viertel 6ffnen. Bei nicht
eingeschalteter Zindung (rote Lade-Anzeigeleuchte darf nicht
aufleuchten) Anwerferhebel bei eingekuppeltem Motor zwei- bis
dreimal durchtreten; der Motor saugt nun zindfdhiges Gemisch
an.

7. Zindung einschalten (rote Lade-Anzeigeleuchte leuchtet auf),
Gasdrehgriff nur wenig 6ffnen, dann Motor durch Anwerferhebel
in Gang setzen.

8. Motor durch Zurickdrehen des Gasdrehgriffes auf niedere Dreh-
zahl bringen. Hohe Drehzahl kurz nach dem Anwerfen schadet
dem Motor. Den Motor im Leerlauf nur solange warm laufen
lassen, bis Betriebswdrme erreicht ist, weil ohne Fahrwind nicht

. genigend Kihlung vorhanden.

9. Drosselblech am Luftfilter erst mit zunehmender Erwdrmung des

Motors allmdahlich 6ffnen.

Anmerkung: Ingangsetzen des Motors o hne Batterie

Eine tief entladene oder schadhafte Batterie erschwert das Ingang-
setzen des Motors. Eine solche Batterie ist deshalb durch Ab-
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klemmen der Verbindung vom Minuspol zur Masse abzuschalten.
Bei fehlender oder abgeklemmter Batterie mu das Kraftrad ange-
schoben werden. Das Anschieben wird erleichtert, wenn die auf der
AnschluBplatte mit 30 und 61 bezeichneten Klemmen im Innern der
Lichtmaschine durch einen Drahtbiigel verbunden werden. Dabei
muissen die schon in den Klemmen sitzenden Leitungen darin be-
lassen werden.

Nach Wiedereinbau der Batterie ist der Drahtblgel zu entfernen.

Abstellen des Motors

Nach dem Anhalten Schalthebel auf Leerlauf stellen.

Wichtig fur leichten Start und geringen Verschleiff ist das richtige
Abstellen des Motors. Dies geschieht wie folgt:

Kraftstoffhahn schlieBen, Drosselblech am Luftfilter schlieBen, Motor
auf hohere Drehzahl bringen, Ziindschlussel abziehen, mit ge-
offnetem Gasdrehgriff auslaufen lassen und hierauf diesen
schlieBen. Dieser Vorgang gilt nur, wenn der Motor bis zum vélligen
Erkalten stehen bleibt.

Bei kurzfristigem Anhalten genigt es, den Zindschlissel abzu-
ziehen, Gasdrehgriff, Drosselblech und Kraftstoffhahn zu schliefen.

Fahrvorschriften

Schalten

1. Stets mit dem 1. Gang anfahren.

2. Beim Auskuppeln Handkupplungshebel ganz an den Lenker
ziehen. Den 1. Gang durch Niedertreten des FuBschalthebels ein-
schalten. Langsam einkuppeln und gleichzeitig etwas Gas
geben.

3. Beim Aufwadrtsschalten (Hochziehen des FuBschalthebels) Gas-
drehgriff schlieBen — auskuppeln — FuBschalthebel hochziehen,
bis der zweite bzw. spdter der dritte und vierte Gang nach vor-
heriger entsprechender Beschleunigung des Fahrzeuges ein-
gerastet ist.

4, Beim Zuriickschalten (Niedertreten des FuBischalthebels) aus-
kuppeln — FuBschalthebel niedertreten, bis die zwischen jeweils
zwei Géangen liegende Leerlaufstellung erreicht ist — Zwischen-
gas geben—FuBschalthebel niedertreten, bis der tiefer liegende
Gang eingerastet ist — einkuppeln.

Rechizeitig umschalten! — Hdufig schalten ist besser als zu
wenig!
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Bremsen

Fahrgeschwindigkeit méglichst ohne Benutzung der Bremsen regeln.
Durch rechtzeitiges Gaswegnehmen ist meistens eine genigende
Verlangsamung der Fahrt zu erreichen. Ein leichtes, vorsichtiges
Anziehen der Handbremse kann hierbei zur Unterstitzung der
Bremswirkung beitragen. Beim Bremsen mit der FuBbremse ist der
FuBdruck leicht beginnend allmdhlich zu steigern.

Im Falle einer Gefahr: Gas wegnehmen, FuBBbremse zigig durch-
treten "(nicht scharf zusammenreiffen) und Handbremse ziehen.
Rader nicht blockieren;dies fuhrt meist zum Schleudern und Quer-
stellen des Kraftrades und zu Beschdadigungen der Bereifung. Be-
sonders auf nassen AsphaltstraBen Bremsen vorsichtig und mit
Gefihl betdtigen.

Strafenfahrt

Innerhalb geschlossener Ortschaften, Uber Bricken, auf schlipfri-
gen StrafBen und in Kurven ist besonders vorsichtig zu fahren. Um
ein scharfes Bremsen unter allen Umsténden zu vermeiden, ist vor
gefdhrlichen Stellen Gas wegzunehmen und herunterzuschalten.
Kupplung nicht schleifen lassen (starke Abnitzung), zurickschalten
auf einen niedrigeren Gang.

Hohe Motordrehzahlen in den unteren Gdngen durch rechtzeitiges
Umschalten vermeiden.

Bei ldnger anhaltendem Gefdlle Motor als Bremse wirken lassen.

Bergab ist mit dem gleichen Gang zu fahren wie bergauf. Man
nehme den Gangwechsel keinesfalls im Gefdlle vor, sondern recht-

zeitig vorher. Beim Bergabfahren darf der Gasdrehgriff nie ganz
geschlossen werden, sonst ist der Motor ohne Schmierung. Die
Motordrehzahl darf nie so niedrig gehalten werden, daf3 der
Motor ruckartig lduft, denn dadurch leidet er Schaden.

Achtung — Einfahren!

Beim Einfahren darf nicht mit konstanter Geschwindigkeit ge-
fahren werden. Gerade diese gleichmdBige Geschwindigkeit ist
bei den heutigen Kraftstoffen fir den Motor besonders schédlich.
Wir sehen deshalb von einer Plombierung des Vergasers ab.

Es ist duBerst wichtig, beim Einfahren die Geschwindigkeit stdndig
zu wechseln. Auch bei zu langsamem Fahren kénnen Schaden am
Motor entstehen. Es muf innerhalb der vorgeschriebenen Einfahr-
strecke von 2000 km die Méglichkeit gegeben werden, den Motor
durch sachgemdBes Steigern der Fahrgeschwindigkeit den spdter
verlangten Leistungen anzupassen.
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Zum Einfahren eignen sich besonders kurvenreiche Land- oder
Distriktsstraen, denn hier wird der Fahrer durch die Beschaffenheit
der Strecke gezwungen, die Geschwindigkeit davernd zu
wechseln. Die Autobahn ist fir diese Zwecke ungeeignet.

Nach 2000 km ist die Geschwindigkeit allmdhlich bis zur Hochst-
geschwindigkeit zu steigern. Es sind Vollgasstrecken einzulegen,
die zundchst — etwa bis 4000 km — nur 1 bis 2 km betragen
dirfen.

Von grofter Wichtigkeit ist es, die Stellung des Gasdrehgriffes
ofters zu verdndern. Beim Bergabfahren muf der Gasdrehgriff
immer etwas geoffnet bleiben.

Verbrennungsmotore arbeiten nur bei richtiger Betriebstemperatur
gut.

Kalter Motor — hoher Verschleif3!

Mischungsverhdltnis wadhrend der Einfahrzeit 1: 20

Bei feuchtkalter Witterung ist ebenfalls ein Mischungsverhdltnis

von 1: 20 bei eingefahrenen Motoren zu wahlen.

Im eingefahrenem Zustand gelten folgende Geschwindigkeiten,
welche in den unteren Géngen nicht Uberschritten werden dirfen:

TiEang: = s v A8k Stel:
2oGang s s 25 km/Std.
B ang e S 50 km/Std.
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D] Pfiege

13. Aligemeines

Eine sorgfdltige Pflege gewdhrleistet neben ordnungsgemdfer
Bedienung die stdndige Betriebsbereitschaft des Kraftrades. Die
notwendigen Zubehdrteile und Werkzeuge fir die Pflege sind
jedem Kraftrad als Ausristung beigegeben.

Ein- bis zweimal im Jahr ist eine grindliche Reinigung des Kraft-
rades durchzufihren. Dabei sind alle schwer zugdnglichen Teile
einzufetten, die Felgen der R&der zu entrosten und zu streichen.
Die Lackierung des Kraftrades ist auszubessern.

Neue bzw. Uberholte Motoren mijssen nach den Anweisungen in
Abschnitt 12 sorgfdltig und schonend eingefahren werden.
Wdhrend der Einfahrzeit sind die vorgesehenen Uberwachungs-
arbeiten durchzufihren. Ndhere Anweisungen enthdlt die Kunden-
dienstkarte, die jedem neuen Kraftrad beigegeben wird.

Die in diesem Abschnitt mit einem seitlichen Strich gekennzeich-
neten Arbeiten sind nur durch eine Werkstatt vorzunehmen. Alle
Ubrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit der dem Kraftrad bei-
gegebenen Ausristung durchfihren.

14. Motor mit Ausristung

Schmierung

Die Schmierung erfolgt durch das dem Kraftstoff im Verhdltnis 1 : 25
— beim Einfahren 1:20 — beigemischte Ol.

Durch weitgehende Versuche wurde festgestellt, daB bei Zweitakt-
Motoren das richtige Ol von ausschlaggebender Bedeutung ist.
Es muB bei guter Schmierfdhigkeit ein Festgehen der Kolbenringe
hinauszégern oder verhindern, die Olkohlebildung auf dem Kolben-
boden, im Zylinderdeckel und in den AuslaBkandlen einschrdnken.
Fur die Lager des Kurbeltriebs soll ein Korrosionsschutz gebildet
werden, um Wasser und Schwefel, welche im angesaugten Kraft-
stoff-Luft-Gemisch enthalten sind, von den blanken Teilen fern-
zuhalten und Rostbildung zu vermeiden. Da verschiedene Ole diese
Eigenschaften nicht aufweisen, ist darauf zu achten, da3 entweder
das von uns erprobte, selbstmischende

MobilMix in Blechdosen,

oder ein gleichwertiges, selbstmischendes Zweitakt-Markendl, oder
ein gleichwertiges Markendl SAE 30 — SAE 50 zur Ver-
wendung kommt. Ungeeignete Ole fihren schon nach
kurzer Laufzeit zur Zerstérung von Motorteilen.
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Zylinder und Auspuffrohr

Bei neuem bzw. Uberholtem Motor sind die Zylinderflanschmuttern
und die Befestigungsschrauben fir den Zylinderdeckel nach den
ersten 300 km und dann nach weiteren 500 km bei kaltem Motor
gefiihlsm&aBig Uber Kreuz nachzuziehen. Gleichzeitig ziehe man
auch die Mutter des Auspuffrohres nach.

Vergaser

Der Vergaser muf alle 2000 km mit Benzin ausgewaschen und
gereinigt werden. Bei dieser Gelegenheit ist zu kontrollieren, ob
sich alle Teile in einwandfreiem Zustande befinden. Das Ausbauen
der DiUsenstocke bei eingebautem Vergaser wird erleichtert, wenn
der Gasdrehgriff auf Vollgas gedreht ist. Ausgeschlagene Nadel-
disen. und Disennadeln, sowie Gasschieber missen erneuvert
werden, denn sie beeinflussen die Leistung und den Verbrauch des
Motors. Beim Zusammenbau ist besonders darauf zu achten, daB
die einzelnen Teile vom Fahr- und Zusatzvergaser nicht vertauscht
werden. Zu diesem Zweck sind die zum Fahrvergaser gehérenden
Teile wie Gasschieber, Disennadeln und Nadeldisen mit ,A” ge-
kennzeichnet. Desgleichen ist auch die Deckelplatte oben auf der
Seite des Fahrvergasers mit ,A” gekennzeichnet.

Beim Zusammenbau ist die Einstellung nach Abschnitt A ,Tech-
nische Angaben” vorzunehmen,

Nafluftfilter mit Ansauggerduschddmpfung

Die regelmdBige Reinigung des Luftfilters erhoht die Lebensdauer
des Motors; es empfiehlt sich, die Reinigung jeweils nach einer
Fahrstrecke von etwa 500 km vorzunehmen. Zum Entfernen des
Schmutzes ist das Luftfilter abzunehmen, mit Kraftstoff zu sdubern,
zu trocknen und auszublasen, sodann in diinnes Ol zu tauchen, das
man abtropfen l&Bt. Die Staubbindung wird durch den schwachen
' Oliberzug auf der Filtereinlage erreicht. Mangelhaft oder garnicht
gereinigte Luftfilter haben schlechte Motorleistung, hohen Kraft-
stoff-Verbrauch, erhdhten Zylinder- und Kolbenverschleify sowie
Brickenbildung an der Zindkerze zur Folge.

Elektrische Ausrustung (Bild 12)

Alle 5000 km sind die Kohlebiirsten in der Lichtmaschine nach Ab-
nahme der Schutzkappe zu prifen. Stofien die Birstenfedern am
Biirstenhalter auf, so mussen die Biirsten erneuert werden. Die
Unterbrecherkontakte sind alle 5000 km nachzusehen und die
Kontaktfldchen zu reinigen. Eingebrannte oder oxydierte Stellen
sind mit einer Kontaktfeile zu sdubern und zu glatten. Schmirgel-
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papier oder Schmirgelleinen darf nicht verwendet werden, well
es fasert. Der Kontaktabstand soll wahrend der. Unterbrechung,
d. h. wenn die Unterbrecherkontakte gedffnet sind, 0,3—0,4 mm be-
tragen. Dieser Abstand ist nach jeder Reinigung der Kontakte mit
einer entsprechenden Lehre zu priffen und wird folgendermafen
nachgestellt:

Die Klemmschraube zum Kontaktwinkel (linke Schraube) I6sen. Ex-
zenterschraube (rechte Schraube) drehen, bis der Abstand der
Kontakte stimmt. Klemmschraube wieder festziehen.

Es ist zu beachten, daB jede Anderung des Kontaktabstandes den
Zindzeitpunkt verdndert. Dieser ist jeweils zu prifen. Beim Nach-
stellen des Zindzeitpunktes sind die drei Befestigungsschrauben
fir die Batterie-Lichtzindmaschine zu I6sen und diese so zu ver-
drehen, bis der richtige Zindzeitpunkt erreicht ist. Hierauf sind die
Befestigungsschrauben wieder festzuziehen.

Der Elektrodenabstand der Zindkerze muf 0,7 mm betragen. Die
herausgeschraubte und an das Zindkabel angeschlossene Kerze
wird mit dem Hauptkérper auf den Zylinder gelegt. Bei einge-
schalteter Ziindung betdtigt man den Anwerferhebel. Zwischen den
Elektroden der.Kerze mijssen nun Funken Uberspringen, sofern die
Zindkerze, die Zindanlage, das Zindkabel und der Unterbrecher
in Ordnung sind. VerruBte oder verdlte Zindkerzen reinigt man am
besten mit einer Stahlbirste oder mit Kraftstoff.

Triebwerk

Kupplung

Die Kupplung muB vollsténdig einkuppeln und darf nicht schleifen.
Bei richtiger Einstellung muf der Kupplungshebel am Lenker im
eingekuppelten Zustand ein klein wenig toten Gang aufweisen.
Die Einstellung der Kupplung erfolgt an der Rdndelschraube des
Kupplungshandhebels am Lenker.

Zwischen Wechselgetriebe und Kupplungsraum besteht ein Ol- Q)

umlauf.

Wechselgetriebe

Der Olstand ist alle 300 km zu prifen und, wenn notig, zu er-
gdnzen. Alle 10000 km ist ein Olwechsel im Wechselgetriebe vor-
zunehmen. Der Olwechsel soll méglichst gleich nach einer ldngeren
Fahrt erfolgen, solange das Ol noch genigend warm und dinn-
flussig ist. Die AblaBschrauben befinden sich unten am Getriebe-
gehduse, die Einfillschraube auf der linken Seite des Wechselge-
triebes. Der richtige Ulstand reicht bis zur Marke am Olmefstab.
Zum Messen ist der Stab nur einzustecken, nicht einzuschrauben.
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Bei neuem oder neu Uberholtem Getriebe ist das Ol nach 2000 km
abzulassen und zu erneuern.

Hinterradkette

Bei der betrdchtlichen Beanspruchung, welcher Kettenantriebe
unterworfen sind, ist es unvermeidlich, daB sich allmdhlich an der
Kette ein Verschlei3 bemerkbar macht. Durch richtige Pflege wird
dieser wesentlich verlangsamt und eine ldngere Lebensdauer er-
reicht. Die Kette ist ofters nachzuélen. Je nach Beanspruchung,
mindestens nach 5000 km, muB die Kette abgenommen und einige
Stunden in Waschbenzin oder Petroleum gelegt werden, worauf
sie abgebirstet, nochmals gespilt und mit Sdgespdinen abgerieben
wird. Die Kette ist in gereinigtem Zustand eine Zeitlang in er-
warmtes. dickflissiges Motorendl oder Spezial-Kettenfett*) zu
tauchen und dabei zu bewegen, damit das Ol oder Fett zwischen
die einzelnen Glieder eindringen kann. Nach dem Abtropfen kann
sie wieder auf die gereinigten Kettenrdder aufgelegt werden. Die
Offnung der VerschluBfeder (Kettenschiof) muf mit dem offenen
Ende entgegen der Laufrichtung stehen.

Wichtig ist die richtige Spannung der Kette. Ist diese zu stramm,

wird das Ol bzw. Fett herausgepreft und auf die Lagerstellen ein

schddlicher Druck ausgeiibt. Es soll bei unbelasteter, aufgebockter

Maschine ein Durchhang von 15—20 mm der nach unten und oben

gedrickten Ketie vorhanden sein.

Nach anfdnglichem Einlaufen muf ein rechtzeitiges Nachspannen
erfolgen. Der linke und der rechte Kettenspanner missen gleich-
maBig verstellt werden, hierbei miUssen beide Sechskantschrauben

der Schelle zur Befestigung des Kettenschutzes am Schwing-

arm gelockert werden. Nur wenn diese Arbeit sehr sorg-

faltig durchgefihrt wird, ist die Gewdhr gegeben, dafy die Spur der
Kettenrdder stimmt. Eine Kette kann in ganz kurzer Zeit unbrauch-

bar werden, wenn die Spur der Kettenrader nicht einwandfrei ist.
Sind die Kettenrdder stark abgenitzt, mUssen diese und gleich-
zeitig die Kette erneuert werden.

Laufwerk
Jahrlich sind die Kugellager in den Naben mit Fett aufzufillen.
Die Reifen missen stets einwandfrei sein und sind rechtzeitig
auszuwechseln. Der Luftdruck der Reifen ist moglichst bei jedem
Kraftstoffauffillen nachzuprifen und betrdgt
fir Vorderrad: i 1 il4 aty,
furHinterrad:" .= i woisil6: att), ‘solo
1,9 aty, mit Sozius
2,3 ati mit Seitenwagen

*) Anmerkung: Wir verwenden das Fett ,,Univis KR 29 B’* der Fa. Kliber, Miinchen.

)
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Zum Ausbauen des Vorder- und Hinterrades Kraftrad auf Mittel-
stdnder stellen.

Vorderrad auvsbaven (Bild 9)

Bremsseil nach Anheben des Bremshebels aushdngen. Klemm-
schraube fir Tachometerspirale I6sen und Spiralende herausziehen.
An beiden Holm-Enden Muttern fir Klemmschrauben nur soweit
I6sen, bis die Vorderradachse mit dem Rad nach unten herausfdllt.

Hinterrad ausbauven (Bild 10)

Die 3 Sechskantmuttern zur Befestigung des Schutzblech-Endes
I6sen, nicht abschrauben, und Schutzblech-Ende abziehen. Die
mittlere Sechskantmutter befestigt zugleich die Kupplung fir das
SchluBlicht, dies ist beim Einbau zu beachten. Bremsgestdnge nach
Herausziehen des Splintes am Bremshebel abnehmen. VerschluB-
deckel am unteren Kettenschutz 6ffnen. Die 3 Vierkantschrauben an
der AuBBenseite des Kettenrades herausschrauben, Achsmutter ab-
schrauben und die Achse herausziehen. Auf Zwischenscheibe an
der Bremsdeckelseite achten, damit dieselbe nicht verloren geht.

Fahrgestellrahmen

Der Druckschmierkopf fiir die Lagerung der Schwinggabel befindet
sich unter dem Konsolblech der Batterie. Alle 10000 km ist die
Lagerung mit Shell-Ambroleum nachzufillen, bis an der linken
Schwingenlagerung Schmierstoff austritt.

Yorder- und Hinterradfederung
Vordergabel (Bild 5)

Das Ol in der Teleskopgabel ist nach je 5000 km Fahrstrecke durch
Ldsen der AblaBschrauben an beiden Holmen zu entfernen.
Schrauben wieder einsetzen. In jeden Gabelholm sind dann

100 ccm Motorendl SAE 50 bei iiber + 15° C oder
100 ccm Motorensl SAE 10 bei unter + 15° C

nach Abnahme der Gummi-Verschlufistopfen an den oberen Enden
der Holme einzufillen.

Wenn Oltropfen an den unteren Enden der Gabelholme sichtbar
werden, sind nach Entfernung der Klemmschrauben fir die Vorder-
achse und Ausbau des Vorderrades die Muttern zur Befestigung
der Federpakete nachzuziehen. Hierbei ist der Gewindebolzen
mittels Schraubenzieher gegen Verdrehung zu sichern.
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20.

21.

22.

Hinterradfederung (Bild 6)

Die Federbeine bedurfen keiner besonderen Wartung. Sie werden
nach ca. 25000 km gedffnet und auf ihre Fettfiillung Uberprift.

Bremsen (Bild 7 und 11)

Zur Erhdhung der Fahrsicherkeit ist der Zustand der Bremsen ofter
zu prifen und die Abnitzung der BremsbelGge von Zeit zu Zeit
auszugleichen.

Die Bremsbeldge missen frei von Wasser und Ol sein. Ist durch
Fahren auf sehr nasser StraBe oder beim Waschen Wasser ein-
gedrungen, dann ist solange mit leicht angezogenen Bremsen zu
fahren, bis diese wieder ordnungsgemaf angreifen. Im entlasteten
Zustand durfen die Bremsbacken nicht schleifen, das Rad muf
spielen.

Das Nachstellen der Handbremse erfolgt durch Verdrehen einer
Stellschraube mit Gegenmutter am Lenker.

Das Nachstellen der FuBbremse erfolgt am Bremsgesténge durch
Verdrehen eines Spannstiickes mit Links- und Rechtsgewinde und
Sichern mit Gegenmutter. Der FuBbremshebel kann jeder FuB-
stellung entsprechend durch eine Anschlagschraube verstellt
werden.

Hand- und Fufhebelwerk

Alle 1000 km sowie nach jedem Reinigen des Kraftrades sind die
Drehpunkte der Hand- und FuBhebel mit Ol abzuschmieren.

Krafistoffanlage

Alle 5000 km ist die Kraftstoffleitung zu séubern und auf Dichtheit
zu prifen.

Elektrische Anlage

Batterie

Alle 4—6 Wochen ist die Batterie zu prifen. Der Sdurespiegel soll
nicht hdher als 8 mm iUber den Platten stehen, da sonst wdhrend der
Fahrt Sdure durch die VerschluBstopfen austreten kann. Zum Nach-
fillen ,nur destiliertes Wasser” aus einem sauberen Gefafl

verwenden, niemals Sdure. VerschluBstopfen fest einschrauben.

Die Batterie ist stets sauber und trocken zu halten, Ubergelaufene
Sdure abzuwischen. Die AnschluBklemmen und Polkdpfe missen
eingefettet werden.
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Bei jeder Prifung der Batterie ist der Ladezustand durch Sdure-
messer festzustellen.

Besonders im Winter ist die Batterie immer in gutem Ladezustand
zu halten. Eine Batterie friert ein

bei etwa — 8° C, wenn sie vollstdndig,
bei etwa —18° C, wenn sie dreiviertel

entladen ist.

Alle 5000 km Lichtanlage auf einwandfreien Zustand prifen. Yor
allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist der Pluspol an der
Batterie zu I6sen. Alle Verbindungen missen guten Kontakt haben.
Verletzte Leitungsstellen mit Isolierband umwickeln.

Die Einstellung des Fern- und Abblendlichtes mu3 den verkehrs-
polizeilichen Vorschriften entsprechen und deshalb von Zeit zu
Zeit nachgeprift werden. Wdahrend der Einstellung des Schein-
werfers muB3 das Fahrzeug voll belastet sein; bei Seitenwagen-
betrieb mit Fahrer und einer Person im Seitenwagen. Das Kraft-
rad wird auf einem ebenen Platz mit seiner Langsachse senkrecht
zu einer Wand in 5 m Entfernung aufgestellt und ist wie oben an-
gegeben belastet. Auf der Wand wird die Hohe ,,H” der Schein-
werfermitte durch ein Einstellkreuz markiert.

Fernlichteinstellung: Nach dem Einschalten muf die Mitte der auf
der Wand erscheinenden hellen Flache mit dem auf der Wand an-
gebrachten Kreuz zusammenfallen.

Abblendlicht: Die Hell-Dunkel-Grenze (obere Grenze der auf der
Wand erscheinenden hellen Flache) muf3 sich mindestens 5 cm
unterhalb des angebrachten Kreuzes befinden und waagrecht ver-
laufen, andernfalls muf3 der Scheinwerfer entsprechend nachge-
stellt werden (siehe Bild 13). :

Erlduterung zum Schmierplan

Die am Fahrgestell und Motor vorhandenen Schmierstellen sind im
Schmierplan bezeichnet.

Fir die einzelnen Schmierstellen darf nur die im Schmierplan vor-
geschriebene Schmiermittelart verwendet werden. Vor dem Ab-
schmieren sind die Druckschmierkdpfe und Einfillschrauben sorg-
faltig zu reinigen.

&



Schmierplan

Nach Schmierstellen- ‘
¢ O St Zahl | Schmiermittel Bemerkungen
jekm Benennung [
|
‘ Obere Gabelverbin- 1 ;
dung (Steuerlager)
| SNSRI s SR
| Geschwindigkeits- ‘
l messer-Antrieb 1
et = . ;
| Bremshebellager Mobilcompound Druckschmierkpfe
| (Vorderrad) 1 Nird vorher sdubern, dann
1000 k AL einpressen.
Bremshebellager
(Hinterrad) 1
FuBbremshebellager 1
| % SR 1) == PR i
Drehpunkte der Fuf- sy
| und ?—landhebe[ 1 Motorenoel | Einige Tropfen
|
Mobiloel BB=SAE 50 Oelwechsel: 3
bei Uber + 15° Cels. | Achtung!  Nur ein-
malig bei neuem oder
AuBentemperatur. iberholtem Motor,
Mobiloel Arctic | dann nach je 10000 km.
= SAE 20 bei unter AblaBschrauben unten
< am Getriebe heraus-
2000 | Wechselgetriebe 1 + 152 Cels. schrauben, Oel bei
| AuBentemperatur. warmem Motor ablas-
sen, AblaBBschrauben
einschrauben.
| 750 ccm Oel einfiillen!
Mobiloel BB=SAE 50 Oelwechsel:
bei Uber + 15° Cels. | AplaBschrauben her-
‘ Aufientemperatur. ausschrauben, Oel ab-
5000 | Telesk | Mobiloel lassen, AblaBschrau-
s dlelserangate £ Arctic-Spezial=SAE10| ben einschrauben.
bei unter + 15° Cels. Je Holm 100 ccm Oel
AuBentemperatur, auffiillen!
“ Mobiloel BB=SAE 50 Oelwechsel:
3 | bei Uber + 15° Cels. | Aplapschrauben unten
| AuBentemperatur. am Getriebe heraus-
W trieb 1 Mobiloel Arctic schrauben, Oel bei
Al i g e = SAE 20 bei unter warmem Motor ablas-
{ + 15° Cels. sen, Ablafschrauben
10000 | AuBentemperatur. einschrauben.
| 750 ccm Oel einflillen!
Schwinggabel- 1 Shell-Ambroleum

lagerung
|

Anmerkung: Jahrlich sind

die Radnaben mit Fett

A S

aufzufiillen




24. Ubersicht Uber die Pflegearbeiten

AuBer den im Schmierplan vorgesehenen Abschmierarbeiten sind

die nachstehenden Pflegearbeiten regelmdfig vorzunehmen.

(In der letzten Spalte ist die Seite angegeben, auf welcher ndhere

Angaben Uber die betreffende Arbeiten gemacht werden.)

Nach ; :
je km Pflegearbeiten Seite
500 NaB-Luftfilter reinigen 23

Muttern fir Zylinderflansch und

-deckel nachziehen . . . . . . .. 23
1aa0 Vordergabel und Lenkung priifen 26

Batterie prifen 27

Vergaser reinigen e 23
2000 Befestigungsschrauben am

Fahrgestellrahmen nachziehen 26

Batterie-Lichtzindmaschine (Unter-

brecherkontakte und Schmierfilz)

prifen, Zundkerze reinigen und

Elektrodenabstand priifen 23
5000 %

Bremsen prifen . . . . . 27

Lichtanlage prifen 23u.27

Kraftstoffanlage prifen 27

Kette relhigen- “uiis. dshicis o 25

25. Mafnahmen fiir den Schufz von Maschine und 2-Takt-Motor

wahrend langerer Stillstandsperioden

Wenn das Motorrad léngere Zeit nicht gefahren wird, genigt es
nicht, nach dem letzten Gebrauch dasselbe wegzustellen und ein-
zupacken. Es nagt sonst Rost am Fahrgestell sowie an den Trieb-
werksteilen des Motors und bei Wiederverwendung nach der Ruhe-
zeit wird es der Geldbeutel sein, der die Folgen zu spiren be-

kommt.




~ 4

Richtig wird es wie folgt gemacht:

10.
11

12.
43,

14.
19

. Den Motor richtig warm fahren, 15—25 km.

. Vergaser abnehmen und wdhrend der Starter ohne Zindung

betdtigt wird, 1aBt man durch den Ansaugstutzen 50 ccm
Korrosionsschutzél ansaugen.

. Vergaser, Luftfilter und Kraftstoffleitung reinigen und wieder

anbauen. Der Gasdrehgriff bleibt wdhrend der Ruhezeit ge-
schlossen.

. Olwechsel im Getriebe vornehmen.

. Antriebskette abnehmen. Damit man sie leicht wieder auflegen

kann, hdangt man ein altes Stick Kette an und a8t dieses auf
dem Getriebekettenrad hdngen, um. spdter die konservierte
Kette anhdngen und durchziehen zu kénnen. Die abgenommene
Kette wird nach den Angaben der Bedienungsanweisung ge-
reinigt und gefettet. :

. Batterie ausbauen, an trockenem, frostgeschiitztem Platz ab-

stellen und alle 4—6 Wochen einer Werkstatt zur Pflege geben.
(Batterie nicht ausleeren!)

. Motor- und Fahrgestellteile, welche verdlt sind, mit Pinsel und

Petroleum reinigen.

. Mit Reinigungsmittel (geeignete Mittel sind im Handel erhdlt-

lich. Gebrauchsanweisung beachten.) Fahrgestell und Motor
waschen, nicht abspritzen. Das Abtrocknen geschieht mit
Schwamm und Leder.

. Lichtmaschinendeckel abnehmen und austrocknen. Das Innere

der Lichtmaschine ebenfalls trockenreiben.
Alle Chromteile mit sdurefreier Vaseline einreiben.

Mit einem Zerstduber das ganze Motorrad einsprihen. (Ge-
eignete SprUhole im Handel erhdltlich.)

Sdmtliche Schmierstellen laut Schmierplan abschmieren.

Fahrzeug in trockenem Raum auf den Stdnder stellen und so
unterbauen, daf beide Reifen den Boden nicht berihren.

Reifendruck auf 1 ati vermindern.

Das ganze Motorrad durch Abdecken vor Verstaubung schijtzen.

SISy £ RO




Achtung! Der Motor darf nach der Konservierung nicht mehr ange-
worfen werden. Eine richtig stillgelegte Maschine macht dem
Fahrer bei der Inbetriebnahme Freude. Alles, was dann noch zu
tun ist, ist das Aufpumpen der Bereifung, das Tanken und eine
Olkontrolle.

Solche Behandlung schafft unbedingte Betriebsbereitschaft und
dadurch zufriedene Fahrer.

Die Unbelehrbaren aber werden zu spdt erkennen, daf3 sie unter
Umstdnden ein Vielfaches von dem, was sie zu sparen glaubten,
fur Reparaturen aufwenden missen.
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Bild 3
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Vergaser
1 Vergasergehduse 8 Schwimmerkammer
2 lIsolierflansch 9 Luftfilter
3 Dusennadel 10 Drosselblech zum Luftfilter
11 Luftregulierschraube

4 Gasschieber fir Fahrvergaser
5 Gasschieberfeder

6 Deckelplatte
7 Gasschieber fir Zusatzvergaser

12 DiUsenstock
13 Nadeldise
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Schaltwelle
Kupplung
Kupplungsnabe
Schaltklinkentréger
Schaltklinkenfihrung

Schaltvorgang

6 Sperrklinke

7 Anwerferwelle mit Radblock
8 Mitnehmer

9 FuBschalthebel







Bild 5

Teleskopgabel

1 Gummi=Verschlufistopfen ¢ Antriebswelle

2 Obere Gabelverbindung fur Geschwindigkeitsmesser
3 Untere Gabelverbindung 7 Vorderradachse

4 Schutzhilse 8 Vorderrad-Bremshebel

5 Gabelfihrungsrohr, rechts







Bild 6
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Hinterradfederung

1 AuBere Schutzhilse 5 Oberer Stangenkopf
2 Verstellmuffe 6 Druckfeder, grof
3 Druckfeder, klein 7 Federtrdager

4 Unterer Stangenkopf
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Hand- und Futhebelwerk

Zind- und Lichtschalter
(Zundschlof3)
Handkupplungshebel
Abblendschalter
Horndruckknopf
FuBschalthebel
Anwerfer
Ladekontrollampe

8 Geschwindigkeitsmesser
9 Handbremshebel
10 Gasdrehgriff
11 Steuerungsddmpfer
12 Verschluftdeckel
fur Kraftstoffbehdlter
13 FuBbremse







Bild 8

Sattel mit Werkzeugkasten

1 Sattelbolzen mit Schlof3 4 Sitzkissen
2 Werkzeug 5 Luftpumpe
3 Sattelfedern







Vorderrad - Ausbau

1 Geschwindigkeitsmesser- 4 Bremshebel
Antriebswelle 5 Vorderradachse
2 Seilzug fir Vorderradbremse 6 Bremsdeckel

3 Geschwindigkeitsmesser-Antrieb 7 Klaue zur Aufnahme der
Vorderradachse







Bild 10

Hinterrad - Ausbau

1 Steckachse 3 Offnung fir Radbefestigungs-
2 Radbefestigungsschrauben schrauben







Bild 11

FuBbremse

1 Schutzhilse zur Einstellung der 5 Vordere Bremsstange

Hinterradfederung 6 Anschlagschraube fir FuBbrems- ‘
2 Bremshebel .am Bremsdeckel hebel
3 Hintere Bremsstange 7 FuBbremshebel

4 Spannmutter zur Verstellung des 8 Druckschmierkopf zum FuBbrems-
Bremsgestdnges hebel







Bild 12

Batterie-Licht-ZUndmaschine

1 Unterbrecherhebel mit Kontakt 6 Befestigungsschrauben

2 Kontaktabstand 7 Schmierfilz

3 Kontaktwinkel 8 Birstenfeder

4 Klemmschraube zum Kontakt- 9 Kohlenbirste
winkel 10 Biurstenhalter

5 Exzenterschraube







Bild 13

Einstellung des Scheinwerfers

Bild 14
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’ Batferie - Licht-2iind- 14 -—
= fiascie Batterie

Ham drutkknopf ‘
Aoblend \ v
schalter

\\\~\,__/ ) //

Schaltplan der elektrischen Anlage
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